Winterschlaf? Nein Danke!

Da baue ich doch lieber einen alten Motor neu auf denn alt oder defekt ist ein solches Teil nichts wert. Irgendwann mal habe ich bei einem
bekannten Auktionshaus einen Motor ersteigert der sich gut als Ersatzmotor eignet. Also die Wintermonate genutzt und das Projekt umge-
setzt. Die beschriebenen Schritte passen praktisch auf fast jeden unserer Motoren weil diese im Prinzip gleich aufgebaut sind.
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Das Altteil wird sorgfaltig zerlegt, gereinigt und alle  Keinen Fehler machen bei der Einstellung der Steuerzeiten!
Teile gekennzeichnet. Der Motorblock muss auch in-
nen von Kalk und zallen Ablagerungen gereinigt wer-

den, dann funktioniert spater auch die Kithlung.
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Die Kolben wurden mit einem Werkzeug zum Span-
nen der Kolbenringe montiert.

Das Ausbohren auf das neue KolbenmaB und das
Schleifen und Wuchten der Kurbelwelle ist Sache einer
Fachwerkstatt. Mit neuen Lagerschalen ist die Montage
kein Problem. Alle Einzelteile sind hierbei gut zu &len!

Motor sitzt die Olpumpe au-
Block und speist den Motor
einen Olfilter und flexible
Schlduche. Dichtet man die
Olleitung zum  Zylinderkopf
ab kann bereits in diesem Sta-
dium geprift werden, ob der
W Motor genigend Oldruck auf-
i baut. Der Anlasser treibt hier-
zu den Motor an. Das genulgt
fur Gber 20 psi.

Bei der Wasserpumpe wurde
das Schaufelrad geandert. Ein entkalkter Block, eine gute
Pumpe und ein leistungsstarker Kihler sorgen auch im
Hochsommer bei STOPP and GO fiir entspanntes Fahren.

Bei der Gelegenheit bietet sich die Umristung auf
Simmerringe an (hier eine eigene Konstruktion (Seite
Kupplung).

Vorne an der Riemenscheibe ist es einfacher. Die Off-
nung muss allerdings exakt konzentrisch zur Kurbel-
welle ausgefiihrt werden.

Alle Einzelteile wie hier z.B. die Kipphebelwelle sind
sorgfaltig zu Gberarbeiten.
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Der Zylinderkopf ist geplant, mit neuen Ventilfiih-
rungen und Schaftabdichtungen versehen, Eine Um-
ristung auf Bleifreibetrieb ist selbstverstindlich. Die
Schrauben werden in einer vorgeschriebenen Reihen-
folge und Drehmoment angezogen.
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Oben noch in Einzelteilen ist hier die Kipphebelwelle
bereits montiert. Zum Einstellen der Ventile geni-
gen eine Flhlerlehre, ein Schraubendreher und ein
Schraubenschlussel.

ist vorbei und der Mo-
fertig. Jetzt geht der
Auto eingebaute ja nie
mehr kaputt weil es ja
den Ersatzmotor gibt.

Gut konservieren...?
Oder bau ich ihn doch
einfach mal ein...?

Vielleicht erweitere
ich im nachsten Win-

. ter meinen Bock zu
einem Prufstand, komplettiere den Motor mit Zind-
verteiler und Auspuffkomponenten und lasse ihn mal
laufen.

Liebe Grisse aus dem Olsumpf! B Manfred Jaeger
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